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Modul

Na Novém Mésté praZském miZeme v pddorysu zjistit uréité, stdle v rdznych nd-
sobelch se opakujicl rozméry. Tak iifka horntho Vdclavského ndmésti jsou dva
dily, delniho jeden a pil, vzddlenost od ndro2i Koruny (ép. 846/2) k rohu
Jindfisské ulice je osm dild. Od Koruny pe roh Opletal ulice a Vdelavskéh
ndmésti fe 17 dild, od Koruny po Rytifskou ulici 4 dily, po ndro2i u byvalé Konské
brdny 22 dild. Propodtenim a pfevedenim na metrickou miru zfistime, 2e jeden
takovy dil by se rovnal prdmérné 30, 794 metru, &ill odpovidal by délce jednoho
zemského provazce, majiciho 52 lokte, ¢i 104 stopy a ufivaného ve 14. stoleti.
Vilém Larenz / Nové Mésto praiské

Wavriené phOdorysné Elendni naméstl vychdzi z medulu stfedovékého
zaloZenl uliéni sité v rastru ndsobki . zemského provazce®Na tomto zikladé
bylo vytvofeno nové horizontalni glenéni  prostorujakysi symbolicky
otisk ktery je dodnes dobfe Zitelny v parcelaci nameésti.V navrhu je tento grid
vyulit pro organizaci prostoru - vychdzi z néj pozice nové navrienjych
stromi,poloha mobilidfeale pfedeviim horizontilné rytmizuje noveé iroké
chodniky.Kazdy cely ndsobek provazce je v mozalkové dlaibé zvyraznén
pasem z masivnich Zulovych desek s Eiselnymi symboly.

Viclavské ndmdsti se svym bezprostfednim okolim vidy patfily k jednomu z
hlavnich symbold této zemé. Namésti bylo a je stfedem Prahy a Praiské
pamatkoveé rezervace, zaroven je také mistem konani vyznamnych udalosti a
setkanl. Vaclavské namésti se zejména za 1.republiky stalo se spleti pasa2i a
prichodd a spolu s tramvajovym provozem fivotem a pohybem kypicim bul-
varem, ktery byl specifickym mistem evropského rozméru | vyznamu,

Cllem naiehe ndvrhu je snaha rehabilitovat tento fenomén, spoleiné s
postupnym navratem tramvajového provozu,

Vybér varianty se zakomp im tr 1] dopravy na Vaclavské
ndmésti jsme zvolili proto, fe jsme piesvédieni o sprévnosti tohoto kroku
nejenom z dopravnich, ale i urbanistickych a spoledensko-sociologickych
divoda,

Dopravné - urbanistické feseni

Dopravné-urbanistické feseni vychazi z po2adavku na rehabilitaci prostoru,
spojeného s postupnym ndvratem tramvajové dopravy na Vaclavské naméstl
a nasledné i na Pfikepy a Narodni thidu.

Etapizace

Pro stabilizaci celého parteru némésti v co nejkratiim case a v co nejvétiim
rozsahu, bez nutnosti postupného rozkopavani a pfestavby, spolu s volbou
umisténi podzemnich garaZi, je klicovym bodem obnoveni tramvajové do-
pravy na Vaclavském namésti. Jeliko? ale znovuzavedeni provozu tramvaji je
vazine na pfekondni Severocjiini magistrily, které nelze provést bez
dokondeni rozhedujicich dsekd méstského okruhu, je navrZeno k diskusi eta-
pové feleni. Etapovy navrh poéitad po rozhodnuti o formé a poloze podzem-
nich garai s umisténim definitivniho tramvajového télesa véetné zastavek do
profilu namésti v dseku od sochy sv. Vaclava a2 po Hrnéifskou ulici s tim, 2e by
zde mohl byt zaveden provoz kyvadlové tr. jové dopravy s vyudi his-
torickych tramvajl. Tate etapa by tak nejenom umoénila definitivni ztvarnéni
podoby Vaclavského namésti, ale zdiroved by vytvofila znaéné atraktivnl
nabidku dopravnich vazeb pro kratké vzdédlenosti, které v soucasné dobé
miie zprostiedkovavat pouze metro.

Prostorovad koncepce

PoZadavek na sjednoceni pouZitych materiald, jasné vymezeni jednotlivych
prostord namésti pro rdzné druhy dopravy, soucasné roziifeni chodniki pro
chodce a umisténi daldich stromofadi (pfi respektovani vedeni inzenyrskych
siti), ved| k navrhu novych stromotadi do zvyienych obrub, umisténych piimo
do komunikaci. Stromovd obruba je navrZena o priméru 2,5m, se zvyienym
2ulevym cbrubnikem.Vytvatl nejenom ochranu stremi pfed poikozenim, ale
zaroven svou polohou vymezuje podél obrubnikd moZnost zastaveni vozidel
pro dopravni obsluhu podél chodniku, bez nutnosti pouiti vodorovného do-
pravniho znaceni. Stejna obruba, uplatnéna v misté pfechodd (beze stromi,
pouze s vydlazdénim mozaikou), vytvaii princip déleného prechodu s ochra-
nou choded pfed provozem.

Parkovan(

Jednim ze zakladnich principd navrhu je zamér odstranéni parkujicich vozidel
z povrchu Vaclavsk namésti do pod vich garai. Organizace provozu je
v navrhu feieni chdpdna dislednym uplatnénim zdkazu stdni, pouze s
moinostl zastaveni a vyloZeni osob & ndkladu pro dopravnl obsluhu. Vyhra-
zend stanl by byla jen zcela vyjimeéné umoinéna pouze pro nékelik invalid-
nich stini a pro stanovidté TAXI. Poloha viezdd a vyjezdd z garddi je navrzena
jednotné prejezdem pfes naklopeny obrubnik na rozéifenou &ast chodniku,
krytou fadou novych stromi ve stromovych obrubach pfed exponovanymi
pohledy.

Zelef

Nové navrieny typ strem( bude druhové odpovidat dané lokalité,vzhledem k
umisténi bude koruna zaéinat min 4m nad vozovkou.Navrh poéitd v druhé
etapé s postupnym obnovenim stavajiciho stromofadi do novych pravidel-
nych rozestupd.
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Uvod

Vaclavské namésti se svym bezprostiednim okolim vzdy patfily kjednomu z hlavnich symbolU této
zemé. Nameésti bylo a je sttedem Prahy a Prazské pamatkové rezervace, zaroven je také mistem
konani vyznamnych udalosti a setkani. Vaclavské namésti se zejména za 1.republiky stalo se spleti
pasazi a prichodu a spolu s tramvajovym provozem zivotem a pohybem kypicim bulvarem, ktery
byl specifickym mistem evropského rozméru i vyznamu.

Cilem naseho navrhu je snaha rehabilitovat tento fenomén, spolec¢né s postupnym navratem
tramvajového provozu.

Vybér varianty se zakomponovanim tramvajové dopravy na Vaclavské namésti jsme zvolili pro-
to, Zze jsme presvédceni o spravnosti tohoto kroku nejenom z dopravnich, ale i urbanistickych a
spolecensko-sociologickych divodu.

Dopravné - urbanistické reseni
Dopravné-urbanistické feSenivychazizpozadavku narehabilitaci prostoru, spojeného s postupnym
navratem tramvajové dopravy na Vaclavské namésti a nasledné i na Pfikopy a Narodni tfidu.

Etapizace

Pro stabilizaci celého parteru namésti v co nejkratsim ¢ase a v co nejvétsim rozsahu, bez nutnosti
postupného rozkopavani a prestavby, spolu s volbou umisténi podzemnich garazi, je klicovym
bodem obnoveni tramvajové dopravy na Vaclavském nameésti. Jelikoz ale znovuzavedeni provo-
zu tramvaji je vazano na prekonani Severojizni magistraly, které nelze provést bez dokonceni ro-
zhodujicich usek méstského okruhu, je navrzeno k diskusi etapové feseni. Etapovy navrh pocita
po rozhodnuti o formé a poloze podzemnich garazi s umisténim definitivniho tramvajového télesa
véetné zastavek do profilu namésti v iseku od sochy sv. Vaclava az po Hrn¢ifskou ulici s tim, ze by
zde mohl byt zaveden provoz kyvadlové tramvajové dopravy s vyuzitim historickych tramvaji. Tato
etapa by tak nejenom umoznila definitivni ztvarnéni podoby Vaclavského namésti, ale zarovern
by vytvofila zna¢né atraktivni nabidku dopravnich vazeb pro kratké vzdalenosti, které v soucasné
dobé mize zprostiedkovavat pouze metro.

Prostorova koncepce

PoZzadavek na sjednoceni pouzitych materiald, jasné vymezeni jednotlivych prostor(i namésti pro
rizné druhy dopravy, sou¢asné rozsifeni chodnikd pro chodce a umisténi dalSich stromofradi (pfi
respektovani vedeni inzenyrskych siti), vedl k navrhu novych stromoradi do zvySenych obrub,
umisténych pfimo do komunikaci. Stromova obruba je navrzena o priiméru 2,5m, se zvysenym
Zulovym obrubnikem.VytvaFi nejenom ochranu strom0 pfed poskozenim, ale zaroven svou polo-
hou vymezuje podél obrubnikli moznost zastaveni vozidel pro dopravni obsluhu podél chod-
niku, bez nutnosti pouziti vodorovného dopravniho znaceni. Stejna obruba, uplatnéna v misté
pfechodl (beze stromU, pouze s vydlazdénim mozaikou), vytvari princip déleného prechodu s
ochranou chodcu pfed provozem.

Parkovani

Jednim ze zdkladnich principl navrhu je zamér odstranéni parkujicich vozidel z povrchu Va-
clavského namésti do podzemnich garazi. Organizace provozu je v ndvrhu feSeni chapana
dUslednym uplatnénim zakazu stani, pouze s moznosti zastaveni a vylozeni osob ¢i nakladu pro
dopravni obsluhu. Vyhrazena stani by byla jen zcela vyjimecné umoznéna pouze pro nékolik
invalidnich stani a pro stanovisté TAXI. Poloha vjezd( a vyjezd(l z gardzi je navrzena jednotné
prejezdem pres naklopeny obrubnik na rozsifenou ¢ast chodniku, krytou fadou novych strom( ve
stromovych obrubach pred exponovanymi pohledy.

Modul

Na Novém Mésté prazském muizeme v pudorysu zjistit urcité, stdle v riznych ndsobcich se opaku-
jici rozméry. Tak Sitka horniho Vdclavského ndmésti jsou dva dily, dolniho jeden a ptl, vzddlenost od
ndroZi Koruny (¢p. 846/2) k rohu JindFisské ulice je osm dili. Od Koruny po roh Opletalovy ulice a Vd-
clavského ndmeésti je 17 dild, od Koruny po Rytifskou ulici 4 dily, po ndrozi u byvalé Koriské brany 22
dild. Propoctenim a prevedenim na metrickou miru zjistime, Ze jeden takovy dil by se rovnal priimérné
30, 794 metru, cili odpovidal by délce jednoho zemského provazce, majiciho 52 lokte, ¢i 104 stopy a
uzivaného ve 14. stoleti.
Vilém Lorenz / Nové Mésto prazské

Navrzené pldorysné ¢lenéni namésti vychazi z modulu stiedovékého zaloZeni uli¢ni sité v ras-
tru nasobkl , zemského provazce”Na tomto zakladé bylo vytvofeno nové horizontalni ¢lenéni
prostoru,jakysi symbolicky otisk,ktery je dodnes dobre Citelny v parcelaci namésti.V navrhu je
tento grid vyuzit pro organizaci prostoru - vychazi z néj pozice nové navrzenych stromu,poloha
mobilidfe,ale pfedevsim horizontalné rytmizuje nové Siroké chodniky.Kazdy cely nasobek provazce
je vmozaikové dlazbé zvyraznén pasem z masivnich zulovych desek s Ciselnymi symboly.

Povrchy

Vedle velké Zulové dlazby na komunikacich a tramvajovém télese, oddélenych od chodnikl z
dlazdéné mozaiky prazského vzoru masivnim zulovym obrubnikem se zamky na sucho a vyse
popsanych stromovych obrub, jsou jedinym dal3im pouzitym materidlem kamenné desky formatu
0,50x0,50m, které nahradi v misté prechodu pro chodce vodorovné znaceni (zebru) a v chodniku
zvyrazni rastr v modulu zemskéoh provazce.

Mobiliar

Veskery mobiliaf na chodnicich (lavicky,pfistfesky,stanky) je situovan linearné, v klidnéjsi zéné
podél vozovky.V této linii jsou rovnéz umistény stozary vefejného osvétleni — integrované s nosici
troleji. Stanky obcerstveni jsou navrzeny pldorysné kruhové,oteviené do viech stran,se snahou
minimalizovat nevzhledna zasobovaci zakouti.Mfize stromu jsou litinové,slozené z geometricky
jednoduchych kruhovych segment.

Vystupy z metra

Funkéné i pohledové neadekvatni vystupy z metra navrhujeme Sitkové redukovat,zabradli fesit
nendpadnou subtilni transparentni vyplni.Obdobné budou feseny vjezdové a vyjezdové rampy
do podzemnich garazi.Vystupy z metra do stiedu namésti v horni a stfedni ¢asti navrhujeme z
prostorovych divodu zrusit.

Zelen

Noveé navrzeny typ stromu bude druhové odpovidat dané lokalité,vzhledem k umisténi bude koru-
na zacinat min 4m nad vozovkou.Navrh pocita v druhé etapé s postupnym obnovenim stavajiciho
stromoradi do novych pravidelnych rozestupu.




